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In de vorige TANK stond het laatste deel over de 
Mighty Antar, maar Wim den Dunnen attendeerde 
ons er op dat het verhaal nog niet helemaal 
compleet was. Er zijn namelijk nog twee survivors in 
Nederland. Een bij de firma Hommels te Schaijk en 
die Antar is ex. KL. De tweede Antar is een ex. Britse 
van het BAOR. Deze stond eerst als een ornament 
bij 840 ZWTPCie te Soesterberg (zie foto links), maar 
is na de opheffing van 840 overgedragen aan de 
RCKL op Maaldrift. Daar heeft hij naderhand in het 

Beste leden van de TWENOT. Onze vereniging gaat 
met haar tijd mee. Zo zullen de ledenadministratie 
en de financiële administratie aan het einde van 
dit jaar worden geautomatiseerd. Dit betekent 
dat correspondentie met u en de inning van 
contributies gaandeweg meer geautomatiseerd 

gaan plaatsvinden. 
Dit bespaart ons veel tijd en portokosten. Het 
betekent dat we gebruik gaan maken van de email en 
eventueel app-berichten. Het is daarom belangrijk 

Toch nóg een nabrander …..

De voormalige Britse Antar als ornament bij 840 ZWTPCie 
op Kamp Soesterberg, 20-05-1992. Foto Wim den Dunnen

De Antar staat hier in het ‘rommelhoekje’ van de RCKL op 
Maaldrift, 30-04-2019. Foto Wim den Dunnen

rommelhoekje van de RCKL op Maaldrift (zie foto 
rechts) weg staan te roesten. Hij staat nu al jaren niet 
meer op Maaldrift, maar is uiteindelijk verplaatst 
naar een van de loodsen van de RCKL op het 
voormalige mobcomplex Ede-Driesprong of hij staat 
nu bij de EOD-kazerne te Soesterberg. We weten niet 
welke, maar deze Antar wordt nog steeds genoemd 
in de database van de RCKL. Zoals gezegd verkeert hij 
door jaren buiten staan in een heel slechte staat, die 
van Hommels is waarschijnlijk nog wel redelijk.

dat uw emailadres en 06-nummer bekend zijn bij het bestuur. 
Ook willen we toe naar een situatie waarin alle leden ons 
een machtiging hebben gegeven om de contributie van hun 
bankrekening te incasseren. Ook dat bespaart ons veel tijd. 

Op 10 juni a.s. kunt u een mail verwachten met daarin de 
mededeling: 
• dat uw mailadres en mobiel telefoonnummernummer beide 
in de administratie bekend zijn. U hoeft dan niets te doen. 
• dat wij uw mobiele nummer nog niet kennen. Wilt u in dat 
geval uw mobiele nummer doorgeven aan info@twenot.nl

Als u géén email krijgt maar u hebt wel een emailadres wilt u 
dat dan, met uw telefoonnummer, naar info@twenot.nl sturen? 
En als u twijfelt, kunt u natuurlijk altijd even mailen of bellen! 

Deze gegevens worden vertrouwelijk behandeld en worden 
alleen gebruikt door ledenadministrateur, penningmeester 
en secretaris van onze club. Na 1 januari worden er geen 
contributieherinneringen meer per post verstuurd. 

Alvast bedankt voor uw medewerking.
Uw penningmeester/ledenadministrateur
Gert Mons

Ledenadministrateur zoekt gegevens
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Nieuwe Leden
R. HOOGESTEGER,  Hellevoetsluis
H. ZUIJDENDORP,  Zwijndrecht
F. FRIEDL,  Mamming (Duitsland)

Verenigingsnieuws
Best mede-hobbyisten, 

Op 11 mei hadden we onze groupbuild van de 
Willys Jeep. Een leuke dag waarop er een flink 
aantal jeeps is gebouwd. En met dank aan Bert 
Lindeboom met zijn leuke verrassing in de 
vorm van een echte Jeep. Ook dank aan Roman 
Bussum die met handel ook aanwezig was.

Vanaf nu hebben we de zomerstop, de 
eerstvolgende plakmiddag is op 24 augustus.

Fijne vakantie en met vriendelijke groet, 
Marc Koppelman
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Survivability Test Vehicle (HSTV) project, resulteerde 
in prototypes van AAI Corporation. Ultralichte tanks 
van 20 ton, bewapend met snelvurende 75 mm Cased 
Telescoped Ammunition kanonnen. Maar alle HSTV 
voertuigen eindigden in een museum.

Na deze mislukkingen, die verband hielden met 
buitensporige technologische en operationele 
ambities, moest het Amerikaanse leger in 2015 
dringend ambitieuze programma’s opstarten voor 
de modernisering van de vloot van gepantserde 
voertuigen die het had geërfd aan het einde van de 
Koude Oorlog. Het betrof met name de Abrams zware 
tank, het M2/M3 Bradley infanteriegevechtsvoertuig 
en het M113 rupsvoertuig.
In 2017 werd een nieuw programma gelanceerd, 
genaamd Next Generation Combat Vehicle, met 
de ambitie om het volledige rupsbestand van het 
Amerikaanse leger te vervangen. Dit programma 
omvatte het Armoured MultiPurpose Vehicle 
Program, bedoeld om de M113’s te vervangen 
door 2.897 gepantserde rupsvoertuigen, waarvan 
het ontwerp en de constructie al in 2014 aan BAE 
Systems was gegund, en het Optionly Manned 
Combat Vehicle Program, dat betrekking heeft op de 
vervanging van 5.700 Bradley IFV’s in dienst binnen 
het Amerikaanse leger. 
In juli 2021 werd een nieuwe competitie gelanceerd 
na het mislukken van het hierboven genoemde HSTV 
programma een paar maanden eerder. Het Decisive 
Lethality Platform Program zou het mogelijk moeten 
maken de 5.500 Amerikaanse Abrams tanks te 
vervangen, terwijl het Mobile Protected Firepower 
Program gericht was op het herstellen van de 
vuurkracht van de Amerikaanse infanterie-eenheden 
die verloren was gegaan sinds de terugtrekking van 
de M551 Sheridan lichte tanks in 1997.

MOBILE PROTECTED FIREPOWER
Sinds de draai richting Azië streeft de VS er naar zijn 
strijdkrachten te voorzien van de meest geschikte 
middelen om effectief te kunnen vechten in de 
Indo-Pacifi c. Een van de eerste beslissingen was het 
opnieuw lanceren van het lichte-tankprogramma dat 
bedoeld was om de nieuwe lichte infanteriedivisies 
met afdoende middelen uit te rusten. In het 
kader van het Mobile Protected Firepower (MPF) 
programma, waarmee GDLS (General Dynamics Land 
Systems, het moederbedrijf van o.a. het Spaans-
Oostenrijkse ASCOD) het won van de M8 Buford van 
BAE, zouden 504 eenheden worden gebouwd. GDLS 
leverde twaalf prototypes die werden toevertrouwd 
aan de zorg van de 82nd Airborne bij Fort Bragg 

voor evaluatie in 2021 en 2023. Het eerste MPF-product, 
nu M10 Booker genoemd, zou in 2023 worden geleverd 
als onderdeel van een eerste productietranche van 96 
voertuigen, kosten US $1,2 miljard, wat na aftrek van de 
beheer- en logistieke kosten de prijs per stuk op ongeveer 
10 miljoen dollar brengt. 

Het door GDLS ontwikkelde voertuig is niet echt een 
lichte tank, want met zijn 35 ton (38 USA ton) is hij net zo 
zwaar als de Franse AMX 30 tank die tot de klasse van de 
zogenoemde medium tanks behoort. Deze semantische 
strijd is van weinig belang, maar het Amerikaanse leger 
moest afstand doen van de luchtlandingsmogelijkheid 
die het met de Sheridan tank wel had. En dit is strijdig 
met het toekomstige gebruik van de M10 Booker in de 
twee luchtlandingsdivisies van het 18e Corps. De MPF-
voertuigen zullen nu waarschijnlijk worden aangevoerd 
per boot of met C17 Globemaster III vliegtuigen, indien 
deze beschikbaar zijn. 

De technische keuzes zijn belangrijker. De keuze voor een 
105 mm kanon roept vragen op omdat de platte vorm 
van de tank het ook mogelijk maakt een 120 mm kanon 
te monteren, zoals getoond door de AMX 32 in de jaren 
‘80. Het kaliber van 105 mm wordt gepresenteerd als 
de optie die net voldoende is om aan de behoeften te 
voldoen. Het kanon wordt geladen door een menselijke 
lader. Het gebruikt pijl- en explosieve munitie, mogelijk 
programmeerbaar, hoewel het Amerikaanse leger 
weinig communiceert over deze capaciteit en de 
ontwikkelingsinspanningen de afgelopen jaren duidelijk 
op 120 mm zijn gericht. GDLS verklaart de koepel van de 
M10 Booker te hebben ontworpen, geïnspireerd door die 
van de M1 Abrams, zodat training en bediening worden 
vergemakkelijkt. 

HSTV BAE’s M8 Buford (XM1302)

Thaise Stingray

Een eerste schaalmodel op de beurs

Er bestaat van ouds bij de 
landstrijdkrachten van de Verenigde 
Staten een traditie van lichte tanks. 
Dit Amerikaanse pantserwapen 
werd geboren uit de kleine Franse 
FT tank van 6 ton. Tussen de twee 
wereldoorlogen ontwikkelde de 
Amerikaanse industrie alleen kleine 
tanks, de T1 en T2, die op hun beurt 
weer leidden tot de M2/M3 Stuart en de 
M24 Chaffee, waarvan de laatste lang 
na het confl ict nog door talloze legers 
over de hele wereld werd gebruikt. 

Tijdens de Koude Oorlog werd de 
bekende 82nd Airborne Division 
een strategische reserve-eenheid. 
Een bataljon M551 Sheridan tanks, 
opvolger van de M41 Walker Bulldog 

en bewapend met een 152 mm kanon, 
vormde de gepantserde vuist. De 
Sheridan kon zowel explosieve munitie 
als de Shillelagh antitankraket afvuren 
met een bereik van 3.000 meter. Hij 
werd gebruikt door gepantserde 
cavalerieregimenten, ook in Vietnam, 
maar daar met gemengde resultaten. 
De vernietigende kracht van het 152 
mm kanon werd geprezen, maar 
vooral de ballistische bescherming 
was onderwerp van kritiek. Toen 
het Amerikaanse leger de Sheridan 
in 1996 uit dienst nam hadden de 
“All Americans” geen gepantserde 
bescherming meer. 

In de afgelopen tien jaar heeft het 
Amerikaanse leger geprobeerd de 

“Rapid Deployment Force” op te 
bouwen, waarvan een van de elite-
eenheden de “9de High Technology 
Light Division” zou zijn, uitgerust met 
een nieuwe lichte tank, het Armored 
Gun System. In het kader van dit 
AGS-programma ontwikkelde FMC 
het Close Combat Vehicle-Light (CCVL) 
M8 Armored Gun System. Teledyne 
ontwierp de Expeditionary Tank met 
een experimentele onbemande toren 
en Cadillac Cage bood de Stringray 
aan. De koepel met 105 mm kanon van 
de Teledyne-tank zou later worden 
gebruikt op de Stryker M1128 Mobile 
Gun System, de Stingray zou worden 
verkocht aan Thailand en het AGS zou 
worden geannuleerd. Een andere, meer 
originele ontwikkeling zoals het High 

M10 BOOKER
Een lichte traditie in Amerika DOOR KEES BLIJLEVEN

M8 CCVL Teledyne expeditionary tank

M551 Sheridan
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Vorig jaar bezocht Marinus Buiten, onze 
reizende museum-onderzoeker, een paar 
interessante musea in Duitsland. Het waren 
het Point Alpha Museum, het MUNA Museum 
en het Stammheim Museum. Als je ze alle 
drie wil bezoeken dan moet je daar wel een 
paar dagen voor uittrekken want elk van de 
drie heeft veel te bieden en ze liggen te ver bij 
elkaar vandaan om er meer dan één op een 
dag te doen.  

HET POINT ALPHA MUSEUM

Observatiepost Alpha, OP Alpha of Point 
Alpha was tijdens de Koude Oorlog een 
observatiepost tussen Rasdorf, Hessen, 
West-Duitsland en Geisa, Thüringen, Oost-
Duitsland. De post had uitzicht over een 
deel van de “Fulda Gap” die een belangrijke 
invasieroute zou zijn geweest voor de troepen 

van het Warschaupact als de Koude Oorlog 
was veranderd in een daadwerkelijke Hete 
Oorlog. 

Observatiepost Alpha was een van de vier 
observatieposten van het Amerikaanse 
leger langs het Hessische deel van de Duitse 
binnengrens. OP Alpha werd bemand door 
het 1st Squadron, het 14th Armoured Cavalry 
Regiment, gestationeerd in Fulda en in 1972 
omgedoopt tot het 11th Armoured Cavalry 
Regiment. In het noorden waren andere 
observatiepunten, OP Romeo, OP India en 
OP Oscar, bemand door het 3e Squadron, 
gestationeerd in Bad Hersfeld. Het 

2e Squadron was gestationeerd in Bad 
Kissingen en bewaakte de grens bij OP 
Tennessee (OP Sierra) in het zuiden. Jeeps 
en helikopters werden gebruikt om in de 
tussenliggende gebieden te patrouilleren, 
met af en toe verhoogde grensactiviteit met 

3 Musea
Een rondje door Duitsland
DOOR MARINUS BUITEN
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2gepantserde voertuigen. OP Alpha voerde 
NAVO-defensieverkenningen uit ten 
zuiden van de Oost-Duitse kruispuntstad 
Vacha, met betrekking tot zijn uitzicht op 
Geisa, destijds de meest westelijke stad 
van het Oostblok. Het Warschaupact had 
soortgelijke observatieposten aan hun 
kant van de grens.

Observatiepost Alpha bevindt zich op de 
Rasdorfer Berg tussen Rasdorf, Hessen 
en Geisa, Thüringen. Het maakt deel uit 
van het Rhöngebergte. De Bundesstrasse 
84 die de post passeert, volgt de 
historische route van de Via Regia van 
Fulda naar Eisenach. De post werd in 
1991 opgeheven. Tegenwoordig herdenkt 
het “Point Alpha” monument de veertig 
jaar dat het observatiepunt bestond. 

Adres: Platz d. Deutschen Einheit 1, 36419 
Geisa, Duitsland

MUNA MUSEUM, GREBENHAIN

In de in 1829/30 gebouwde 
“Oude School” in het centrum 
van Grebenhain-Bermutshain 
documenteert het MUNA Museum 
de geschiedenis van het voormalige 
luchtafweermunitiestation 
Hartmannshain in het Oberwald bij 
Grebenhain. Tussen 1936 en 1945 
was er één van de 370 zogenaamde 
munitiedepots (MUNA’s) van de 
Duitse Wehrmacht.
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Het kan raar lopen in het leven en dus ook bij het modelbouwen. 
Een tijdje geleden had ik opeens zin om een eenvoudig modelletje 
te bouwen. Gewoon iets makkelijks zonder zoiets als lastige kleine 
onderdeeltjes die uit je pincet wegspringen en meer van dat soort 
vervelende dingetjes. Even zoeken in de voorraadkast leverde 
een kanonnetje op van het merk TOM dat daar al jaren lag en dat 
er eenvoudig uitzag. Precies dat waarin ik naar op zoek was. Dus 
bouwen dat ding!

Het kanonnetje liet zich echter toch niet zo makkelijk in elkaar 
zetten als ik gedacht had want de bouwtekening was heel summier. 
Er zaten dan ook een paar onderdeeltjes bij waarvan ik geen idee 
had waar ik ze moest plakken. Ik had geen foto’s van dit kanon 
dus wat doe je dan? Je gaat zoeken op internet. Wikipedia is dan 
geweldig want daar vond ik een uitgebreid en interessant artikel 
over dit kanon. In 1898 was het een verbazingwekkend wapen 
waarvan men niet kon vermoeden dat het aan een loopbaan ging 
beginnen die twee wereldoorlogen zou gaan omvatten.

De werking van het kanon dat in de negentiger jaren van de 19e 
eeuw de gehele militaire wereld bezig zou houden bleef gedurende 
20 jaar geheim, schakelde de Duitsers bij Verdun uit, schoot Fokkers 
neer, werd door Amerika overgenomen, joeg op Japanners in de 
jungle en blies Russische T 34’s in de steppe de lucht in. Kortom een 
kanon dat de betiteling “fantastisch” verdient. 
Dit was zo’n kanon. Werkend volgens een eenvoudig principe bleek 
het een van de beste stukken veldartillerie te zijn dat ondanks dat 
het vele malen gekopieerd werd, nimmer werd overtroffen. Het 
was een snel vurend veldkanon dat in maart 1898 in gebruik werd 
genomen. De offi  ciële Franse benaming was: Matériel de 75 mm 
Modèle 1897. Het stond algemeen bekend als de “75”, de “Soixante-
Quinze” of de “Franse 75”. 

Kanon, 75 mm, model 1897
DOOR KEES BLIJLEVEN

De geschiedenis van dit kanon begon eigenlijk al 
in de Frans – Duitse oorlog van 1870. De slechte 
resultaten van het Franse leger in deze oorlog hadden 
verregaande gevolgen voor het Franse militaire 
denken en een daarvan was een bezinning over de 
veldartillerie. De Duitse artillerie was na de armzalige 
vertoningen tijdens de korte Duits-Oostenrijkse 
oorlog in 1866 ingrijpend vernieuwd. De kanonnen 
hadden nu stalen lopen en sluitstukken van Krupp en 
waren superieur aan de verouderde koperen Franse 
voorladers. Daarom begon in de tachtiger jaren een 
commissie aan het ontwerp van een nieuw kanon. 
Alle jongste ontwikkelingen werden bekeken en 
wanneer die niet voldeden werden ze verbeterd. Het 
geplande wapen moest in de eerste plaats passen 
in de nieuwe Franse doctrine van “aanvalsgericht 
denken” dat het militaire denken toentertijd was gaan 
beheersen. Het moest licht zijn, mobiel en bovendien 
snelvuur kunnen afgeven. De Fransen waren namelijk 
voorstander van een grote hoeveelheid vuur, terwijl 
de accuratesse van dat vuur van minder belang was.

DEEL 1DEEL 1

Het nieuwe kanon was dan ook 
ontworpen om in korte tijd een 
grote hoeveel granaten af te vuren 
op vijandelijke troepen die zich in de 
open lucht bevonden. Antipersoneel 
dus. Na 1915 en het begin van de 
loopgravenoorlog waren andere 
granaattypen nodig en werden er 
overwegend brisantgranaten gebruikt. 
In 1918 waren het de gasgranaten die de overhand 
kregen. De 75’s zijn ook vaak op vrachtwagens 
gemonteerd en gebruikt als luchtafweergeschut. En ze 
vormden in 1918 de belangrijkste bewapening van de 
Saint-Chamond tank.

De “75” wordt algemeen beschouwd als het eerste 
moderne artilleriestuk. Het was het eerste veldkanon 
met een hydropneumatisch terugloopmechanisme, dat 
de richting en de positie van de wielen van het kanon 
tijdens het schieten perfect stil hield. En omdat het 
niet na elk schot opnieuw hoefde te worden gericht 
kon de bemanning herladen en vuren zodra de loop 
was teruggekeerd op zijn rustpositie. Bij normaal 
gebruik kon de “75” vijftien schoten per minuut 
afvuren over een afstand van ongeveer 8.500 meter. 
De vuursnelheid kon zelfs worden opgevoerd tot 30 
schoten per minuut, maar dat werd slechts voor een 
korte periode volgehouden en alleen door een zeer 
ervaren bemanning.
Bij het begin van de Eerste Wereldoorlog had het 
Franse leger zo’n 4.000 van deze veldkanonnen tot 
zijn beschikking. Tegen het einde van de oorlog waren 

er ongeveer 12.000 
geproduceerd. Het werd 
ook gebruikt door de 
American Expeditionary 
Forces, die er ongeveer 
2.000 tot hun beschikking 
hadden. Bij het begin van 
de Tweede Wereldoorlog 
had het Franse leger er 
nog enkele duizenden 
in gebruik. Deze 
hadden inmiddels wel 
nieuwe wielen met 
banden gekregen om 
het verplaatsen door 
vrachtwagens in plaats 
van door paarden 
mogelijk te maken. 
De “75” stond model 
voor bijna alle types 
veldgeschut uit het begin 
van de 20e eeuw die de 
basis vormden van veel 
veldartillerie-eenheden 
in de vroege stadia van 
de Tweede Wereldoorlog.

ONTWIKKELING
De voorloper van de “75” was een experimenteel 
57 mm kanon dat in september 1891 onder leiding 
van kapitein Sainte-Claire Deville was gebouwd 
in het arsenaal van Bourges. Dit 57 mm kanon 
gebruikte een aantal van de meest geavanceerde 
artillerietechnologieën die op dat moment 
beschikbaar waren:

- rookloos kruit, dat in 1884 was geïntroduceerd 
door de Franse chemicus Paul Marie Eugè Vieille;
- eenheidsmunitie, met de kruitlading en de 
granaat in één koperen huls;
- een hydropneumatisch mechanisme met korte 
terugloop, ontworpen door majoor Louis Baquet;
- een roterend schroefsluitstuk, gebouwd onder 
licentie van Thorsten Nordenfelt.

Het enige grote verschil tussen het ontwerp van 
de 57 mm en de 75 mm dat naar voren zou komen 
was het terugloopsysteem. Maar zelfs voordat men 
begonnen was met het te testen van de 57 mm had 
generaal Mathieu, directeur van de Artillerie bij het 
Franse Ministerie van Oorlog, in 1890 vernomen 
dat de Duitse ingenieur Konrad Haussner, die bij 
het arsenaal in Ingolstadt werkte, een patent had 
op een olie-en-perslucht-langeterugloopsysteem. 
Men vernam ook dat Krupp overwoog dit systeem te 
introduceren zodra het was getest. Krupp zou later de 
uitvinding van Haussner overigens afwijzen vanwege 
onoplosbare technische problemen, veroorzaakt 
door lekkage van hydraulische vloeistof.

In 1891 verkocht Haussner zijn patenten aan een 
fi rma genaamd Gruson, die op zoek ging naar 
potentiële kopers. In februari 1892, na het bekijken 
van de blauwdrukken, adviseerden de Franse 
artillerie-ingenieurs dat er een kanon moest worden 
gebouwd zonder de Haussner-uitvinding te kopen. 
Dienovereenkomstig wendde generaal Mathieu 
zich tot luitenant-kolonel Joseph-Albert Deport (◄), 
destijds directeur van het Atelier de Construction 
de Puteaux (APX), en vroeg hem of hij een kanon 
kon bouwen volgens het algemene principe van de 
Haussner-terugloop met lange cilinders, zonder de 
bestaande patenten te schenden. Nadat dit mogelijk 
werd geacht werd op 13 juli 1892 een formeel verzoek 
verzonden. Het zou echter nog vijf jaar kosten om, 
onder de algemene leiding van Mathieu’s opvolger, 
generaal Deloye, een verbeterde en defi nitieve 
versie van het Deport 75 mm veldkanon met lange 



1. Vind een zo gedetailleerd mogelijk origineel. In dit 
geval stond dat in een tijdschrift van 115LtLua. Het 
was een png-bestand, maar alles kan. 

2. Snij met je favoriete tekenprogramma de 
afbeelding bij tot het deel dat je nodig hebt voor je 
transfer. (Ik gebruik PhotoStudio). Je kunt trouwens 
in jouw programma ook een fi guur maken dat je 
helemaal zelf bedenkt, zoals de markering voor 
de NBC-stickers. Je kunt (als dat nodig is) met “het 
emmertje” zuivere en juiste kleuren in de afbeelding 
aanbrengen. 

3. In PhotoStudio kan ik instellen in welke mate 
kleuren die erop lijken, óók worden omgezet. Dus alle 
soorten rood worden één soort rood en alle soorten 

geel worden één soort geel. Maak de achtergrond 
in de kleur die op het model ook de achtergrond 
is, meestal is dat groen. Die kleur maken we straks 
namelijk transparant. En als dat niet helemaal lukt 
dan krijg je dus een groen (…) randje of vlekje, maar 
dat valt dan niet op, op het model. 

4. In Microsoft Publisher maak ik een pagina aan en 
plak daar de afbeelding. Niet iedereen zal Publisher 
hebben, maar ik weet geen andere software 
waarmee dit kan. Op de tab “afbeeldingsinstellingen” 
staat “andere kleuren”. Daar kan je kiezen voor 
“doorzichtige kleur instellen” Tik het groen aan en 
hopla, dat is doorzichtig. Klik op de afbeelding, 
rechtermuisknop, kies: “opslaan als afbeelding” en 
geef het een NieuweNaam.png

Hoe maak je je eigen transfers? 
DOOR ARNE POIROT

1. Schermafbeelding van de 
website.

2. ‘Uitknippen’ en ‘oppoetsen’ 
van de afbeelding.

3. Kleuren aangebracht en op 
transparant geplaatst.

4. Logo op groen geplaatst.

5. Installeer het tekenprogramma GIMP. Kies 
“bestand”, “nieuw”, “van sjabloon” en kies voor A4. 
Kies bij “geavanceerde opties” voor “opvullen met” en 
dan “transparant.
Kies “bestand”, “openen” en open NieuweNaam.
png. Er wordt nu een tweede laag geopend. 
Klik op de afbeelding, rechtermuisknop, kies 
“afbeelding” en dan “afbeelding schalen”. Stel nu 
in hoe groot je transfer moet worden. Bijvoorbeeld 
afbeeldingsbreedte = 12mm. Kopieer de afbeelding 
(Ctrl-C) en plak hem (Ctrl-V) op de eerste A4-pagina. 
Direct na het plakken kan je nog schuiven. Sla de 

pagina op als Transfervel.xcf. Ik heb hier de afbeelding op een 
foto geplakt zodat je ziet dat hij deels transparant is.

Als je klaar bent met je pagina, converteer je Transfervel.xcf met 
INVERTICO naar transfervel.PNG
(https://convertio.co/nl/xcf-png/ )
Ga naar de site www.printmetwit.nl en bestel een “A4 
Waterslide decal in CMYK+Wit” van 8 micron, betaal, upload 
Transfervel.PNG. Leg je rechterhand op de linkerschouder. 
Til hem op, laat hem vallen en doe dat vijf keer terwijl je 

zegt: “goed gedaan jochie”. Zet koffi  e en ga naast de 
brievenbus zitten wachten. Easy peasy.

Redactie: Ook Black Lion Decals van 
TWENOT-leden Michel Boer, Jan Giesbers 
en Antal Giesbers bieden een printservice  
aan van zelf aangeleverde ontwerpen.

Militairen schieten met een in de laadbak van een DAF YA 328 3-tons 
gemonteerde M55 vierlingmitrailleur .50 inch op het schietterrein Botgat bij 

het Luchtdoelartillerie Schietkamp. Deze vrachtauto behoort niet bij 115 maar 
bij 125 Afdeling Lichte Luchtdoelartillerie.

NIMH: 2053-001-058
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Direct na de Tweede Wereldoorlog 
betrokken ook de Zwitsers veel 
materieel uit de diverse Amerikaanse 
dump opslagplaatsen in Europa. Zij 
kochten o.a. jeeps, Dodges, GMC’s 
en zware Diamond T bergingstrucks, 
evenals een aantal Ward LaFrance 
Model 1000 kraanwagens.

In de jaren vijftig begon men uit te zien 
naar opvolgers voor de meeste van 
deze voertuigen. Voor de klasse 3½ 
en 5 ton waren de eigen fabrikanten 
(FBW, Berna, Saurer en Mowag) zeer 
goed in staat opvolgers te construeren. 
In beide klassen werden door alle 
fabrikanten (uitgezonderd Mowag) 
voertuigen geleverd die geheel identiek 
aan elkaar waren, maar wat betreft 

motorisatie gebruikte 
ieder zijn eigen 
product. Uiterlijk 
zijn de voertuigen 
alleen aan het 
naamschildje 
op de 
radiatorombouw 
herkenbaar.

ROTINOFF SUPER ATLANTIC
Een zwaargewicht in het Zwitserse leger

DOOR JOHAN GROEN

▲►◄▼

Rotinoff prototype

S
O

F
T

 S
K

IN
S

O
F

T
 S

K
IN

Voor de zwaardere voertuigen 
werden producten uit het buitenland 
aangeschaft. Voor de klasse 8 ton werd 
een product van Henschel uit Duitsland 
aangeschaft, zie hiervoor DE TANK nr. 
98. Voor het transport van de Centurion 
tanks, welke vanaf 1955 werden 
ingevoerd, werd een tiental zware 
trekkers (ballasttrekkers) aangeschaft 
welke werden gecombineerd met 
in licentie gebouwde achtwielige 
“Scheuerle” dieplaadaanhangers. 
Deze aanhangwagens hadden een 
laadvermogen van 50 ton en werden 
getrokken door “Rotinoff Atlantic” of 
“Rotinoff Super-Atlantic” voertuigen. 

Deze voertuigen werden gebouwd 
in Engeland. Het waren zeer 
opvallende trekkers, o.a. doordat 
de achterwielen enkel gemonteerd 
waren en een grotere maat hadden 
dan de voorwielen. Tevens waren ze 
met een breedte van 3.0 meter en een 
hoogte van 3,4 meter heel imposant. 
Het verschil tussen de “Atlantic” en 
de “Super Atlantic” is de motor. Beide 
motoren komen van Roll-Royce en zijn 
lijnmotoren met resp. 6 en 8 cilinders. 
Hierdoor is de wielbasis en totale 
lengte van de Super-Atlantic iets groter.
De eerste werden aangekocht in 
1958. Opvallend is dat de cabine 
schuifdeuren heeft. In de cabine is 
plaats voor drie personen en aan beide 
kanten van de cabine is een staplaats 
voor verkeersregelaars aangebracht. 
Tussen de cabine en een opvallend 
kleine laadbak staat een lier die zowel 
naar voren als naar achter kan worden 
gebruikt.

Volgens mijn bron zijn er 10 geleverd. 
Er is mij ook een foto bekend van 
een Thornycroft Mighty Antar met 
aanhangwagen met een (bijna zeker) 
Zwitsers kenteken, waar een Centurion 
wordt op- of af gereden. Hebben de 
Zwitsers dus ook Mighty Antar trekkers 
gekocht?  Wie weet meer??

BRONNEN:
• Fahrzeuge der Schweizer Armee 
(Markus Hofmann)
• Motorisierung der Schweizer Armee 
( Jo Wiedmer)


