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Eind april (2024) planden we (familie incl. 
kleinkinderen) een korte vakantie in de Ardennen. 
Het Center Parcs park ligt op een 30 minuten rijden 
van Bastogne en ik bedacht dat ik daar dan best eens 
zou willen gaan kijken, maar zoals vaak met kinderen 
liep het anders. Als kinderen het naar hun zin hebben 
dan hebben (groot) ouders dat ook. Bastogne is er 
(nog) niet van gekomen, maar wel een bezoek aan 
het plaatsje La Roche des Ardennes, dat midden in 
het gebied van de slag om de Ardennen ligt en hard 
is geraakt. We hadden La Roche uitgezocht om er wat 
te winkelen, te wandelen en wat te eten en waren er 
niet op voorbereid om er ook een museum aan te 
treffen, Le Musée de la Bataille des Ardennes. En wat 
voor een museum!

Kort over La Roche des Ardennes. In 1944-1945 
werd de stad La Roche grotendeels verwoest en 
kwamen 114 inwoners om het leven. Het Duitse 

Le Musée de la Bataille des Ardennes
DOOR FRED BACHOFNER

Ardennenoffensief (Battle of the Bulge) begon op 16 
december 1944. In de nacht van 18 op 19 december 
werden in de buurt van La Roche-des-Ardennes de 
eerste troepenbewegingen gesignaleerd. De stad 
was toen in handen van de Amerikanen, maar op 
21 december namen de Duitsers bezit van de stad. 
Vanaf 23 december bombardeerde de Amerikaanse 
luchtmacht Duitse stellingen in de Ardennen, met 
name in La Roche, waar de brug over de Ourthe nog 
altijd intact was. Op 11 januari 1945 werd La Roche 
bevrijd, maar in de omliggende dorpen ging de strijd 
nog vijf dagen door. Tijdens het Ardennenoffensief is 
90% van La Roche verwoest en kwamen 114 burgers 
om het leven. Het Museum van de Slag om de 
Ardennen is gewijd aan de strijd om en bevrijding van 
La Roche en nabijgelegen dorpen op de linkeroever 
van de Ourthe tijdens het geallieerde tegenoffensief 
tussen 3 en 16 januari 1945. Het dorp is onderdeel 
van de Liberation Route Europe.

Het museum van de slag om de 
Ardennen van La Roche opende 
zijn deuren op 1 juli 1993. Het is het 
resultaat van de passie van de oprichter 
Michel Bouillon en zijn jongste zoon 
Gilles voor alles wat te maken heeft 
met de geschiedenis van de Tweede 
Wereldoorlog en vooral tijdens de 
verschrikkelijke slag om de Ardennen 
Michel Bouillon was in 1944 twaalf 
jaar oud en erg getekend door alle 
gebeurtenissen, in het bijzonder 
door wat zijn hele familie meemaakte 
vanaf de evacuatie in mei 1940 tot de 
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in september 1944. Na zijn leertijd als slager 
verhuisde hij in 1955 naar La Roche en opende er de 
Boucherie Bouillon, momenteel gelegen op de Place 
du Marché. 
In de jaren ’60 begon hij voorwerpen en militair 
materieel uit de Tweede Wereldoorlog te verzamelen. 
Gilles, zijn jongste zoon geboren in 1967, hielp hem 
daarbij vanaf zijn tiende. Zo kwam de prachtige 
collectie tot stand die nu in het museum te zien is 
en waarbij speciale aandacht besteed wordt aan de 
belangrijke rol die Britse soldaten speelden bij de 
bevrijding van de Ardennen. Natuurlijk wordt ook 
aandacht besteed aan de Amerikaanse en Duitse 
legers, elk met hun eigen wapens en voertuigen. 
Het museum beslaat bijna 1.500 m2, verdeeld over 
drie verdiepingen. De bezoeker ziet er meer dan 
120 poppen, gekleed in originele Amerikaanse, 
Engelse, Duitse en zelfs Schotse militaire tenues 
met bijbehorende bepakking, naast uniformen die 
veteranen van het Ardennenoffensief het museum 
schonken. De bezoeker vindt er ook een belangrijke 
collectie lichte en zware wapens, persoonlijke 
voorwerpen en uitrustingen die op het slagveld 
zijn gevonden, zo’n 20 militaire voertuigen en de 
beroemde Enigma-decodeermachine van Poolse 
origine. Een fotocollectie brengt het dagelijks 
leven van de soldaten op het slagveld in beeld. Het 
museum toont ook wandkaarten van de verschillende 
fases van het Ardennenoffensief, evenals een fi lm 
met tijdsbeelden van de bevrijding van La Roche in 
januari 1945. 
De verzameling is verdeeld over drie verdiepingen, 
waarbij werkelijk elk hoekje en gaatje benut is 
om al het interessante tentoon te stellen. Ruim 
120 etalagepoppen in relevante uniformen, maar 
ook diorama’s waarbij getoond wordt hoe het de 
lokale bevolking verging tijdens de harde strijd. 
Daarnaast een leuke hoeveelheid voertuigen (20) 
en motoren, waarbij er tot mijn verrassing ook een 
complete M-4 half track met M-55 vierlingmitrailleur 
stond opgesteld (ik heb het Tamiya-model in 
mijn verzameling) en een heel indrukwekkende 
verzameling wapens (licht en zwaar), heel veel foto’s 
en persoonlijke uitrustingstukken/voorwerpen. Dat 
er zoveel te zien is was een aangename verrassing 
voor mij. Dat is aan de voorkant van het museum 
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Na het korte verslag van de geprinte M40 
(zie vorige DE TANK) is deel 2 de afwerking 
van een langlopend resin project. Ton van 
Rijnberk’s Scale-line M39’s zijn al lang 
vintage. Daar liep ik een aantal jaren geleden 
tegenaan en de originele planning was ze 
om te werken tot perfecte modellen. Dat 
bleek telkens tegen nieuwe ontdekkingen 
aan te lopen. Met het 3D model van Eelke 
als kroon op de onmogelijke queeste. Had ik 
de romp al verhoogd, de TraDo al gemaakt 
en laten verzinken in de romp, bleek dat de 
voorwielophanging anders in elkaar zit en 
de hele romp dus naar voren toe versmalt. 
Dat betekent dat ik voor de derde keer deze 
grote resin bakstenen moest gaan verzagen. 
Daarbovenuit is de romp net iets te smal. Wat 
houd je dan over? Een erg grote investering 
van nog meer handwerk die niet opweegt 
tegen het resultaat Een resultaat dat nog niet 
in de schaduw kan staan van Eelke’s sublime 
versie.

Ik besloot uiteindelijk gewoon af te maken wat 
ik nu had staan. Gewoon het beste maken 
van het model. Dat ga ik dus ook doen met de 
andere projecten en modellen. Er staat nog de 
vacu van Airpress en het resin model van MR 
models. Ach, er kunnen nooit genoeg M39’s 
zijn.

Het originele project van deze twee was 
een Duitse en een Nederlandse variant. De 
beschildering is natuurlijk verschillend, maar 
ook de banden en wat uitrusting is over de 
loop van de gebruiksperiode veranderd. Veel 
Duitse foto’s tonen de rijplanken en hebben 
de ronde wieldoppen. In de Nederlandse 
periode is soms de versterkte Nederlandse 
band zichtbaar. Van MR heb ik kosteloos een 
setje schitterende wieltjes gekregen met de 
ronde wieldopjes. De Nederlandse banden 
zijn de banden uit de kit, maar met extra 
versteviging erop.

De verdere veranderingen zijn de plaats van 
de steunwieltjes, de koplampen, de plaats 
van het “achterlicht” op de voorkant en een 
achterlicht achterop. De originele toren is 
te smal en te schuin. In 3d heb ik een toren 
geprint en daarop alle details gescratcht. 
Uiteindelijk is de uitbouw op de toren waar 
het kanon in zit iets te lang geworden. Twee 
verschillende torens dus om de verschillen 
te laten zien tussen de kit en hoe het had 
moeten.
Het was in de tijd toen dit model op de markt 
kwam een hele prestatie om met een paar 
foto’s en één tekening een redelijk model te 
maken. Met alle nieuwe informatie bleek er 
best wel wat te kloppen, maar veel ook niet. 
Bij het erop schilderen van de overdreven 
Duitse kruizen kwam er nog een fout in beeld: 
de linker richtingaanwijzer staat veel te ver 
naar achter.

Wat is er te veranderen aan deze kit om hem 
kloppend te maken? Bijna alles. De foto’s 
met de witte delen op het oranje bruine resin 
geven het duidelijk aan. Bouw dus gerust de 
kit die je nu hebt staan en weet dan dat’ie 
niet perfect is. Hopelijk komt er een keer 
een goede spuitgiet kit. De beste voor het 
moment lijkt die van MR. Die ga ik met veel 
plezier bouwen.

Deel 2 van 
de M39 saga
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De M29 Weasel werd in de Tweede Wereldoorlog 
ontwikkeld voor een geheime commando-operatie 
in Noorwegen. Dit land was in de jaren ’30 één van 
de voornaamste producenten van zogenaamd zwaar 
water, dat gebruikt kon worden voor de productie van 
(toen nog theoretische) kernwapens, en na de invasie 
in 1940 viel de fabriek ervan in Duitse handen. De 
Geallieerden beraamden een gezamenlijke operatie 
om commando’s in Noorwegen te droppen om deze 
fabriek uit te schakelen, maar die zouden voertuigen 
nodig hebben om zich door de Noorse sneeuw te 
kunnen bewegen. Hiervoor werd in Engeland een 
klein voertuig op brede rupsbanden ontwikkeld en in 
Amerika in productie genomen als de Cargo Carrier 
M28 (►▼), die twee zitplaatsen achter elkaar had en 
de motor achterin. 

Na 2.103 exemplaren werd deze vervangen door 
de verbeterde Cargo Carrier M29 waarvan er 4.476 
gebouwd werden. Die uitvoering was niet alleen 
groter maar ook was de motor iets naar voren 
verplaatst en de bestuurder naar links, zodat de 
motor rechts naast hem zat. Achterin waren naast 
elkaar drie stoelen geplaatst. De eerste M29s 
gebruikten dezelfde rupsband als de M28, maar 
deze werd al snel vervangen door een bredere voor 
betere terreinvaardigheid. Hoewel de M29 in principe 
amfi bisch was, was dat meer in theorie dan in de 
praktijk. Daarom kwam er nog een versie, de M29C, 
waarvan er meer dan twee keer zoveel gebouwd 

WEASEL
US Amphibious 
Personnel Carrier M29

DOOR JAKKO WESTERBEKE

Takom, 3996

werden: 10.647 exemplaren. Deze uitvoering had 
drijfl ichamen aan de voor- en achterkant, plus 
schermen over de rupsbanden en roeren achteraan 
de romp om hem ook echt amfi bisch te maken. 
Hij was door z’n kleine vrijboord echter nog altijd 
alleen maar geschikt voor binnenwaters. Vanwege 
de geheime operatie waarvoor hij was ontwikkeld 
kon de M29 ook nog eens uitgerust worden met 
een ongewone toevoeging: een kastje met een 
springlading erin, om het voertuig te vernielen mocht 
het in vijandelijke handen dreigen te vallen.

De operatie in Noorwegen is nooit uitgevoerd in de 
vorm waarvoor de M28 en M29 ontwikkeld waren 
en zodoende zijn ze daar ook nooit ingezet. Maar 
omdat het voertuig toch beschikbaar was zijn de 
M29 en M29C veel gebruikt door de Amerikaanse, 
Britse en Canadese legers in Italië en vanaf 1944 ook 
in Noordwest-Europa. De Amerikaanse mariniers 
gebruikten hem in 1945 ook op Iwo Jima en Okinawa. 
Na de 2e Wereldoorlog werden ze ook in de 
Koreaanse Oorlog ingezet en de M29C ook door de 
Fransen in Indochina, waar hij Crabe (Krab) genoemd 
werd. Verder zijn ze in vredestijd door meerdere 
legers gebruikt, vooral in poolgebieden waar ze 
oorspronkelijk voor waren gebouwd. In de VS zijn ze 
vanaf eind jaren ’50 ook op de civiele markt gebracht 
toen het leger het merendeel afstootte. In Frankrijk 
zijn ze nog tot 1970 gebruikt door bergtroepen en 

de Gendarmerie en bij het Franse 
station op de Zuidpool zelfs nog tot 
1993. Ook de Koninklijke Landmacht 
heeft Weasels gebruikt, een stuk of tien 
M29C’s eind jaren ’40, maar lang zijn ze 
niet in dienst gebleven.

MODEL
Midden 2023 bracht Takom in schaal 
1: 35 een plastic model uit van de 
M29, nummer 2167. Het is het soort 
model dat we van Takom gewend zijn: 
netjes gegoten in grijs en doorzichtig 
plastic met een klein plaatje geëtste 
onderdeeltjes en decals voor meerdere 
voertuigen. Er wordt ook een fi guurtje 
voor een bestuurder bijgeleverd. 
(Takom heeft korte tijd later ook 
een M29C aangekondigd, nummer 
2168. Hoewel ik die niet heb, zal dit 
bouwverslag daar grotendeels ook op 
van toepassing zijn.)
Het model stelt een relatief late 
M29 voor, uitgerust met een SCR-
510 radiozender/-ontvanger. Volgens 
Technical Manual 9-772, Cargo Carriers 
M29 and M29C, is het er eentje van na 
chassisnummer 4.103: het heeft in de 
boeg geen opening voor een zwengel 
voor de motor, heeft de brandblusser 
op het voordek i.p.v. achterop en het5 
heeft een koplamp, wat allemaal pas 
vanaf voertuig 3.103 aanwezig was. 
Het model heeft ook beugels voor 
twee brancards, die bij nummer 4.103 
werden toegevoegd. (Het is me niet 
duidelijk of M29’s en M29C’s door 
elkaar genummerd waren, maar ik heb 
de indruk van wel.)

Toen dit model uitkwam verscheen er 
op YouTube al snel een bouwverslag 
dat niet al te positief was. Op Missing-
Lynx werd dat dan al snel weer een 
beetje gefi leerd: de vraag was vooral 
of de problemen die de bouwer 
constateerde, aan het model lagen 
of toch echt aan hemzelf. Dit omdat 
sommige van die problemen vooral 
voort leken te komen uit slordig 
bouwen in plaats van uit een slecht te 
bouwen model. Ik besloot de stoute 

schoenen aan te trekken en er eentje te kopen om te zien of 
het inderdaad zo slecht is als werd beweerd. (Eigenlijk heb 
ik er twee gekocht, eentje om recht uit de doos te bouwen 
en een tweede om te verbouwen tot M29C met onderdelen 
van een LZ Models resin-model. Een plan dat ik opgevat had 
voordat Takom hun M29C aankondigde. De lessen van die 
eerste kwamen van pas bij de tweede en dat leg ik hierna dan 
ook uit.

Omdat de man in het fi lmpje zo te zien de instructies redelijk 
nauwgezet volgde besloot ik dat ook te doen. Ongeveer 
halverwege bleek dat het praktisch onmogelijk is om op die 

manier je model in elkaar te krijgen: je moet 
bijvoorbeeld allerlei deelassemblages bouwen 
die dan een paar stappen later pas op de rest 
van het model worden gezet, waardoor je totaal 
geen houvast hebt voor de uitlijning en het erg 
moeilijk wordt om ze netjes te laten passen. 
Het geeft sterk de indruk dat Takom het model 
ook echt gebouwd heeft, maar alleen op de 
computer, waarop natuurlijk alles goed en 
onder de juiste hoeken past. Dit verslag zal dan 
ook alternatieven geven om het model beter in 
elkaar te krijgen.

De wielophanging gebouwd volgens de instructies. 
Eén grote bende, alles was amper uit te lijnen, en 
dan zit de rupsband er nog niet eens op.

„Romp met aandrijf- en spanwielen 
en nog losse wielstellen, zonder 
wielen erop.”
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Ongeveer tien jaar geleden vroeg ik mij op een keer af hoeveel 
stenen modelbouwwinkels er eigenlijk nog waren in Nederland. 
Ik was toen groepscoördinator van het ESM-team van de 
IPMS en vroeg mij af wat het belang van winkels was voor de 
modelbouwhobby. Een collega bouwer met een goed geheugen 
gaf mij al snel een lijst die het resultaat was geweest van een 
onderzoek dat tien jaar daarvoor was uitgevoerd. Die lijst bevatte 
ongeveer 240 adressen van winkels die een relevante voorraad 
kits en benodigdheden in de verkoop hadden. Hierbij zaten ook 
winkels voor huishoudbenodigdheden, die tot ver in mijn jeugd nog 
hoofdleveranciers van modelkits waren geweest. 
Samen met Erik Keizer, die ook lid van het ESM-team was, besloot 
ik om eens te kijken hoe accuraat die lijst nog was. We begonnen 
met het opzoeken van de adressen in Google Maps, dat in die 
tijd net effectief genoeg was om een dergelijke zoektocht te 
vergemakkelijken. Al snel bleek in Street View dat op veel van de 
adressen op de lijst een leeg en verveloos pand stond! We besloten 
alle winkels die nog vindbaar waren te bezoeken. Het jaar daarop 
reisden we elke tweede week met de trein een aantal winkels af. 
Dat was op zich al een leuke exercitie, die ook nog werd opgeleukt 
door gesprekken met de eigenaren, mits die er natuurlijk de tijd 
voor namen. ’s Avonds op de terugweg gingen we dan, op een 
budgetje, ook nog uit eten.

We bezochten winkels van Goes tot Groningen en van Maastricht 
tot Den Helder en kwamen uiteindelijk tot een totaal van 54 
overgebleven stenen winkels! Dat zet je wel aan het denken. Erik 
bedacht dat het handig zou zijn om alle nog overgebleven winkels 

ROWASP
Een nieuwe stenen verkoopplaats

DOOR BRUNO GHUIJS

in een online kaart van Nederland 
vindbaar te maken en de link naar deze 
kaart staat tot op vandaag nog op de 
voorpagina van de IPMS-website. 

Als deze afbraak zo door zou gaan dan 
zouden we binnen enkele jaren zelfs 
voor een potje verf het internet van 
Hong Kong moeten bezoeken. Maar uit 
onze gesprekken bleek ook waarom de 
overgebleven winkels nog bestonden. 
Dat waren meestal de winkels met 
een lange historie en een eigen pand 
zonder hypotheek of huurlasten. 
Dan is het natuurlijk niet moeilijk om 
te bedenken dat het ontstaan van 
nieuwe modelbouwwinkels een zeer 
ingewikkelde en mogelijk risicovolle 
zaak kan worden.
Des te groter was mijn verrassing 
toen Marc Tempels mij vorige 
maand voorstelde om “die nieuwe 
modelbouwzaak” in Westervoort te 
bezoeken! Nooit van gehoord, maar 
dat uitje bleek prima te passen in 
een doorreis naar het Geniemuseum 
in Vught en dus hebben we het zo 
gedaan. Bij aankomst werden we door 
eigenaren Vito en John allerhartelijkst 
bij Rowasp ontvangen. We werden 
blij verrast door de afmetingen van 
de winkel en de verscheidenheid 
van het aanbod. De winkel bleek een 
voortvloeisel te zijn van de webshop 

die in 2022 werd gestart. De opening 
vond plaats op 1 mei j.l. Die webshop 
uit 2022 was overigens ook al een 
uitbreiding van de web verkoop 
van Relics-Of-War-And-Squadron-
Prints, dat al sinds 2004 actief was. 
Ziedaar meteen de verklaring van 
de ietwat bijzondere bedrijfsnaam. 
Maar waarom begin je dan nog een 
stenen winkel? Nou, gewoon omdat 
dat een leuke activiteit wordt voor 
als de pensioenleeftijd over een 
afzienbaar aantal jaren wordt bereikt. 
Bovendien, beide heren zijn langjarige 
modelbouwers en hadden samen 
zó’n enorme stash dat het interessant 
werd om daar iets nuttigs mee te 
beginnen. 
Ha! Duidelijk. Bij Rowasp kun je dus 
terecht voor de nieuwste kit, maar 
met een beetje mazzel ook voor die 
vintage kit die nog steeds op zich laat 
wachten. Het adres is Dorpstraat 65 
B in Westervoort bij Arnhem. Twee 
minuten lopen van het NS-station van 
Westervoort. Maar ze hebben ook een 
eigen parkeerterrein, rechts van het 
pand. De ingang zit halverwege het 
steegje, links van het pand. Eindelijk 
weer eens een winkel erbij! Voorlopig 
is die alleen ’s morgens open, maar er 
zijn grote plannen.

Rowasp Modelbouw
ma t/m za - 9:00 - 12:00 uur

06 - 14 72 73 71
info@rowaspmodelbouw.nl

www.rowaspmodelbouw.nl
www.facebook.com/Rowasp.Modelbouw
www.instagram.com/rowasp_modelbouw/



-- En de munitie, is het soms de 
president van de republiek die de 
munitie komt brengen?

Het kanon en de munitiewagen gingen 
naar een andere hoek van de haven.  
Daar moest weer worden gewacht. Je 
juiste plaats in de rij innemen, achter 
de anderen. Maar er was geen wanorde 
of opstopping. Iedereen kwam op 
zijn beurt langs, in groepjes van vier 
kanonnen. 
De mannen van de 10e van het 5e  
waren snel klaar. Iedereen vond 
Cornevin de nummer één en toen 
verliep het laden van de granaten heel 
snel. Terwijl hij vrolijk aan het werk was 
had de richter opgemerkt dat zijn buren 
van de andere teams iets met potlood 
in het vet of op het schild van hun 
kanon aan het schrijven waren, zelfs 
aan de voorkant daarvan. Namen van 
vrouwen: Coralie, Jeannette.

-- Om je rot te lachen, zei Cornevin 
tegen Laloyau. Maar Kijk, ze zijn ze 
aan het dopen!
-- Dus hoe zit het met ons?
-- Wij moeten hetzelfde doen.
-- Maar met welke naam? Een 
vrouwennaam?
-- Ben je gek zei Cornevin 
minachtend. Vrouwen voeren geen 
oorlog. En zie je, Laloyau, er is niets 
vrouwelijks aan dit instrument.

En terwijl hij dit zei streelde hij met 
krachtige hand over het sluitstuk van 
het kanon, over de wielen en over het 
richtwiel. Hij krabde achter zijn oren 
en sloeg vervolgens krachtig op het 
schild dat resoneerde als een gong. Hij 
dacht... plotseling klaarde zijn gezicht 
op. Geef mij je krijtje! vroeg hij aan 
een vent die zojuist MA SOEUR op het 
schild van het dichtstbijzijnde kanon 
had geschreven. Vervolgens tekende 
Cornevin met het krijt een grote cirkel 
op het schild en schreef daarin: SANS-
PEUR.

Het laden was klaar en we gingen terug 
naar de stad. 

-- Vijf uur! zei Cornevin. De soep zal 
nog wel warm zijn.
-- 0 ja! zei de brigadier, die te paard 
naast de munitiekar van de richter 
reed. Als hij nog heet is dan is er wel 
een manier om hem af te koelen.
-- Jij zegt?
-- Ik zeg dat dopen leuk kan zijn. Jij 
bent de peetvader van ons kanon. 
Dus...
-- Ik betaal voor vier liter.
-- En ik ook.

De hele bemanning, de zes rijders, de 
zes kanonniers en de brigadier, werd 

opgeroepen om de geboorte van hun kanon te vieren.
-- Zullen we de onderoffi  cier uitnodigen? vroeg 
Cornevin.
-- Hum!

Laloyan zei niets meer, maar de afkeuring was 
duidelijk. Ongetwijfeld was Viénard geen kwaaie 
vent. Hij was integendeel zelfs een beste vent, 
maar afstandelijk, ijskoud en hij intimideerde zijn 
mannen een beetje. Hij had Versailles net gemist 
en zijn karakter bleef zuur. Hij ging met niemand 
om, zelfs niet met zijn kamergenoten, de andere 
onderoffi  cieren van het regiment. Er gingen verhalen 
over hem. Er werd gezegd dat hij aan liefdesverdriet 
leed, dat zijn vader, een belangrijke boer in het 
oosten, zijn toelage had stopgezet. 
Maar in feite leidde hij een voorbeeldig leven, 
strikt binnen de mogelijkheden van zijn salaris. En 
hoewel hij minder luidruchtig en uitbundig was 
dan de andere kwartiermeesters van de batterij, 
onderscheidde hij zich door zijn opleiding, uiterlijk 
en afkomst. Zijn positie was duidelijk onder zijn 
niveau en hij leed er onder. Zijn mannen hadden 
dit instinctief begrepen en behandelden hem met 
een achting die zijn rang ver te boven ging. Hij 
intimideerde hen.

We kwamen de stad binnen. 
-- Attentie! zei Viénard, die langs de korte colonne 
liep die door het kanon werd gevormd. Een kleine 
verandering van het plan! We steken de hoofdstraat 
over. We mogen niet voor reservisten worden 
aangezien! Dit commando bracht hen allen in 
beweging: de stukkenrijders stram rechtop, de 
teugels vast in de hand. Het was een drukte van 
belang op straat. Jonge, knappe vrouwen stopten 
om dit prachtige, gloednieuwe kanon voorbij te zien 
komen, gepoetst en glanzend als een uurwerk. Er 
werd vaak naar gewezen. De mensen attendeerden 
elkaar op de naam die in witte letters op het 
donkere schild stond. 

-- Kijk eens: Sans-Peur. Op het Sint-Pieterplein 
passeerden we een enorme colonne, een waar 
bataljon van krachtige jonge mannen, met 
openhartige en expressieve gezichten, die arm in 
arm stonden en de Marseillaise zongen. Ze droegen 
allemaal de driekleurige kokarde die met witte en 
rode linten in hun knoopsgaten was bevestigd. 
Terwijl ze voorbij kwamen onderbraken ze hun 
gezang en riepen: 
-- “Lang leve de artilleristen! Lang leve Frankrijk!”
Viénard antwoorde:
-- “Lang leve de Elzas!”
-- Ik ken hen, zei hij tegen Laloyau. Dit zijn jongens 
uit Mulhouse, Altkirch, Dannemarie, Thann, 

Vervolgens tekende Cornevin 
met het krijt een grote cirkel 

op het schild en schreef 
daarin: SANS-PEUR.

1- De doop

Sans-Peur!
Deze prachtige ‘75’, gloednieuw, was zo gedoopt door 
een lid van de batterij, de 10e van het 5e Regiment 
Veldartillerie, op de dag dat we in de haven van 
Besançon onze uitrusting gingen ophalen.
Het was 6 augustus. Wat een warmte! De oude 
Spaanse stad beefde van opwinding. Het plaveisel van 
de straten trilde onder ontelbare voetstappen en het 
ononderbroken rollen van kanonnen, munitiewagens, 
bagagewagens, voederwagens en andere wagens. 

Precies die dag kreeg de 10e batterij zijn 
transportmiddelen en zijn kanonnen. De operatie 
zou lang gaan duren. Andere eenheden waren er 
al dus wij moesten op onze beurt wachten. Onder 
de mannen die er als eerste waren was er één die 
ongeduldiger was dan de anderen. Serieus, stil, al 
berustend in de oorlog, hoewel hij er nog steeds 
nauwelijks in geloofde. Het was Cornevin, de richter, 
een man uit de Jura, met een vierkante nek zoals 
alle Francs-Comtois. En dus ook al zijn kameraden, 
omdat de 10e van het 5e alleen bestond uit mannen 
uit Comtois, die daar waren opgeroepen volgens de 
regionale rekrutering: mensen uit Doubs, Haut -Rhin, 
Jura, Haute-Saône.

-- Verdorie! Wat duurt dat lang! zuchtte Cornevin. 
Niemand antwoordde.
-- Wat doen we? hervatte de richter. We zijn hier al 
twee uur.
-- Het is pas drie uur! merkte 1e brigadier Laloyau 
kalm op.

Deze keer werd er een of twee keer gelachen. Er is 
niet veel voor nodig om soldaten op te vrolijken, 
zelfs als ze ten oorlog trekken. Het zijn grote 
kinderen, op hun oude dag. En als we lachen dan 
is het net als wanneer we slapen: we vergeten. 
De richter reageerde niet op de brigadier. Alleen 
zijn schouderophalen maakte duidelijk dat hij niet 
overtuigd was. Hij rolde een sigaret. Dan gaan we 
verder met een ander idee. 

-- Kregen we maar brieven. Kreeg jij er een, 
Laloyau?
-- Niks sinds 2 augustus. En iedereen leest 
hetzelfde. Er was geen post meer. De sergeant-
facteur zou de winkel wel kunnen sluiten.
-- Dat is jammer! meende iemand in een groep die 
dicht bij de kanonniers lag. 

De rijders, de ‘schoenpoetsdozen’, zoals ze werden 
genoemd, vormden altijd een aparte groep. Iedereen 
kwam bij elkaar door de liefde voor dit vak. Allemaal 
kanonniers. Natuurlijk! Maar de kanonniers en de 
rijders spraken niet dezelfde taal. Zij kenden alleen 
hun kanonnen, de anderen alleen hun paarden. Maar 
die kanonnen! Wanneer zouden we ze eindelijk eens 

De geschiedenis 
van een ‘75’ 

kunnen aanraken? Het was nu bijna vier 
uur. Om vijf uur zou de soep klaar zijn 
en het was nog een heel eind naar het 
station in de wijk Saint-Paul!  

Plotseling klonk er een heldere stem:
-- De jongens van het eerste, 
hierheen! Het was wachtmeester  
Viénard die zijn mannen riep.
-- Eindelijk! gromde Cornevin. Hij 
stak zijn sigaret op en vertrok met 
zijn kameraden, de mannen van 
het eerste stuk, terwijl de rijders in 
het zadel stapten en met de lonten 
van hun geweren de dommelende 
paarden wakker maakten.
-- Deze kant op! herhaalde Viénard, 
terwijl hij hen door de menigte 
leidde van degenen die weggingen en 
degenen die nog wachtten. Onder het 
dak van een enorme kazerne stonden 
honderd 75 mm kanonnen opgesteld. 
Slank en dapper in hun smetteloze 
horizon-blauwe kleur. Er waren 
verschillende rijen, gevolgd door 
talloze munitiewagens, parkwagens 
en smederijwagens. De onderoffi  cier 
leidde zijn colonne en wees het kanon 
en de munitiewagen aan. Dat ging 
snel. Al snel zaten de rijders op hun 
paarden en de kanonniers op hun 
munitiewagens. 

-- Vooruit! beval Viénard en we 
verlieten de hal.
-- Kwartiermeester, vroeg de richter, 
gaan we terug naar de wijk?
-- Nee, maar soms wel!
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Ook dit jaar staan drie weken vakantie op de 
planning. Ook nu keken we kort voor vertrek naar 
de weerberichten om te kijken waar het mooi zou 
zijn. De wens om naar Zwitserland te gaan met een 
doortocht naar Noord-Italië was al een paar jaartjes 
niet doorgegaan. Dit jaar waren de vooruitzichten 
goed, dus… let’s go!

Het viel mij op dat we op onze route langs Thun 
zouden komen. In Thun, Zwitserland ligt het 
wel bekende Pantsermuseum Thun. Niet zozeer 
een museum als wel een soort opstelplaats van 
historische voertuigen op een kazerneterrein. Ik had 
al eens gehoord dat er wat gaande was rond deze 
verzameling en informeerde binnen de bouwgroep. 
Daarbij bleek dat de collectie verplaatst en 
overgedragen (lees uitgeleend) is aan het Militär- und 
Festungsmuseum Full-Reuenthal. 
Snel op de kaart kijken waar dit museum staat. 
Gelukkig óók “in de buurt van de route” die we willen 
rijden. Het ligt namelijk 55km ten westen van Basel 
aan de Rijn. We besluiten twee overnachtingen in 
Basel te nemen (tip: zoek een overnachting in het aan 
Basel gelegen Frankrijk (bijvoorbeeld Saint-Louis). Dat 
scheelt honderden euro’s en de grensovergang wordt 
licht bewaakt).

HET MUSEUM

Als je vanuit Basel langs de Rijn rijdt doemt in de 
verte een koeltoren op. Dat blijkt de ‘buurman’ van 
het museum te zijn. Kernkraftwerk Leibstadt staat 
ongeveer 800m verderop. Bijzonder hoe dicht je 
onderweg langs de centrale rijdt.

Veel wapens in een neutraal land
DOOR MARCEL VON HOBE

Het museum bestaat uit drie onderdelen. Een 
militair museum bestaande uit twee grote 
hallen, het Vestingsmuseum Reuenthal en het 
Militärhistorische Anlagen Kanton Aargau. Dit 
laatste militaire complex omvat ongeveer 100 
verschillende soorten gebouwen: artilleriebunkers, 
antitank installaties, medische hulpposten, 
commandofaciliteiten, vuurleidingsbunkers en 
troepenonderkomens uit de periode van de 
Tweede Wereldoorlog en de Koude Oorlog. Het is 
te bezichtigen, maar volgens de website alleen op 
aanvraag. Op de site is daarover meer te lezen en 
kunnen fi ets-, loop- of autotochten aangevraagd 
worden langs de gebouwen.
Het Vestingsmuseum is los te 
bezichtigen, maar is zeer beperkt 
open. En natuurlijk niet op 
de dag dat ik er ben. Op 
internet staat dat het een 
grote volledig ingerichte 
bunker is. Hij is tussen 
1937 en 1939 gebouwd, 
had vanaf dat moment 
tot 1945 een volledige 
bezetting van 90 man en 
heeft twee 7,5 cm kanonnen 
als hoofdbewapening. In 
1988 wordt het complex 
overgenomen door 
vrijwilligers en is alles 
gerestaureerd en gevuld 
met origineel meubilair. Het 
complex is elke zaterdag open 
van 13.00 tot 17.00 uur.
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Het hoofdgebouw van het militaire museum is een 
oude fabriekshal. Een kaartje kost ongeveer 20 euro 
en bij de ingang staat een toren van een Centurion 
op een voet en een 4 ton zwaar stuk verroest ijzer. 
Het is een stuk pantserplaat van 1x1m afkomstig 
van de Tirpitz. Zoals gezegd is de verzameling van 
Thun ‘onderweg’ naar Full. Een vrijwilliger vertelt 
me dat kleinere zaken inmiddels door het Zwitserse 
leger (als een soort oefening) verplaatst is maar 
dat de zwaardere voertuigen nog door een extern 
transportbedrijf worden opgehaald. Door de 
bijbehorende hoge kosten is dat nog niet gebeurd. 
Van de site van het museum weet ik inmiddels dat 
het onder andere gaat om een Panther, Jagdpanther, 
Jagdpanzer IV, M48, Centurion Bruglegger (Engels), 
Sherman met multibank motor en nog veel meer. 
Er zijn plannen voor een vierde hal die eerst nog 
gefi nancierd moet worden.

Het museum bestaat nu uit drie hallen. 
Het hoofdgebouw, een grote voertuigenhal 
en een opslaghal. Die laatste is niet te 
bezoeken en bij het gesprekje bleek dat 
wat daar staat eigenlijk “dubbelen” zijn ten 
opzichte van de andere hallen.

Na de kassa sta je direct oog in oog met het 
pronkstuk van het museum: De Königstiger. 
Op dit moment is bij de langdurige 
restauratie (vanaf 2019) net een nieuwe 
laag Zimmerit aangebracht. Op de site 
van het museum is de imposante 
restauratie te volgen en terug 
te kijken. Voor zover ik er 
verstand van heb zit de 
Zimmerit er erg mooi op 
en doen ze goed werk.




